QU'EST-CE QU'UNE ZIP ?
UneZIP est un espace industriel situé a proximité detspQ@ette proximité leur permet de bénéficier
de l'arrivée de matiéres premiéres a moindre cb@tZIP est I'expression spatiale concrete de la
littoralisation des activités industrielles. La plancienne a été créée a Dunkerque a la fin de&eann
1950, l'une des plus récentes, a Fos-sur-Mer awtdéds années 1970. Cette derniére s’étend sur
7 300 hectares, et dispose des quatre critéresagactérisent toutglP : sa dimension, sa plate-forme
de productions (pétroliere, chimique et sidérurg)gquson port a grand gabarit et son réseau de
communications terrestres et aériennes. L'exempl&ab-sur-Mer montre que cette ouverture sur la
mer ne peut se faire sans relations aisées aveel&pays.
Aprés avoir connu une phase d’expansion jusqu’'diguniles années 1970, [Be francaises
connaissent les mémes difficultés qui touchentllistrie des régions intérieures : chute de la
demande, concurrence accrue, etc.

POUR ALLER PLUS LOIN : LES MODIFICATIONS RECENTES D ES
STRUCTURES INDUSTRIELLES EN FRANCE .

-Les lendemains de guerre ont inauguré en Franae ame de profondes mutations
economiques affectant I'ensemble des grands sectéactivités. Le secteur industriel en
particulier a été I'objet d'évolutions de grandepkeur, tant dans les types et logiques de
production, les techniques utilisées, la structdee 'emploi, que dans la répartition de
I'activité industrielle sur le territoire francais.

-La géographie industrielle de la France est, dat,eén plein remaniement. Les
grandes données de répartition industrielle dansals ont changé depuis les années 50. A
cette date, on opposait, schématiquement, la «c€rnadustrielle » du Nord-Est (a partir d'une
ligne Caen Grenoble) ou se groupaient les prinefpeidustries, & une « France rurale » sous-
industrialisée, du Centre et des Midis. Des legas 60 - avec la « décentralisation », c'est-a-
dire avant la crise généralisée des années 70Q;héana était mis en cause. Les régions de
I'Ouest, des Midis, attiraient les hommes, lestaagi les technologies nouvelles. Mais des
problemes subsistent, d'autres apparaissent.

Va-t-on vers de nouveaux désequilibres ? Les régidm Nord-Est sont-elles vraiment
condamnées ? Les régions du Sud tiennent-elles peomesses ?

L'observation de la géographie industrielle fragpgaouligne dans un premier temps a la fois
les permanences et les mutations de la carte dasdeg régions industrielles. Ces
dynamiques sont le fruit d'une évolution dontalg§a, dans un deuxieme temps, de préciser
les fondements. Enfin, il convient, dans un troigétemps, de mettre en lumiere le
dynamisme industriel tres contrasté selon les négio

1. Permanences et mutations de la carte industriellfrancaise

1.1. Le poids des grandes régions industrielles dNord et de I'Est

-La carte industrielle de la France fait appardéneette domination des régions du Nord et de
I'Est, plus particulierement Nord - Pas-de-CalBigardie, Lorraine, Alsace, lle-de-France,



Franche-Comté et Rhone-Alpes. Ces sept régionkstiaa elles seules aujourd'hui plus de
53 % des emplois industriels du pays. De plusetgesir secondaire concentre dans chacune
d'entre elles une part importante des actifs (38a%s les Vosges, 30 % dans le Haut-Rhin et
en Franche-Comté), largement supérieure a la meyeationale (21 %).

- La suprématie industrielle de ces régions esitégérpour la plupart d'entre elles, de la
révolution industrielle qui, du XIXe siécle jusqu'amilieu du XXe, avait fait naitre de
puissantes régions industrielles autour des gise@a matiéres premieres. C'est dans ce
contexte que le développement de la grande induatrait entrainé la concentration des
usines dans les régions de la moitié nord-est gs pd'abord dans les bassins houillers du
Creusot, de Saint-Etienne et du Nord - Pas-de-€alpiiis & proximité des gisements de fer
en Lorraine, ou prés des mines de potasse en Alsdcenfin, dans les grandes villes comme
Lyon ou Paris. C'est bien cette grande histoire@cnque qui est a l'origine de la tradition
industrielle toujours vivace dans ces régions, @afbui tres marquées par le poids des
héritages.

1.2. L'atténuation des oppositions spatiales

- Si les régions du Nord et de I'Est apparaissdabajement les plus industrialisées,
I'opposition classique, de part et d'autre d'ugeeliLe Havre - Marseille, entre une France du
nord et de l'est industrielle et une France du etude l'ouest sous-industrialisée, s'atténue
pourtant progressivement. La carte industriellelald=rance a en effet subi de profonds
remaniements depuis ces dernieres décennies. tléfaquer en premier lieu le repli
généralisé du secteur industriel, tant sur le glasa contribution a la valeur ajoutée nationale
(27 % du P.LB. en 1995 contre 33 % en 1980) quesiui des emplois (20 % en moins en
moyenne entre 1975 et 1995).

- Mais ce recul n'a pas affecté toutes les rédi@mmgaises de la méme fagon, produisant ainsi
une évolution industrielle régionale contrastéelies souvent au profit des régions de I'Ouest
et du Sud. C'est ainsi que la notion de « granggiems industrielles » est aujourd’hui de plus
en plus remise en question sous l'effet d'une rdleudgnamique et de la dispersion du fait
industriel sur le territoire francais.

1.3. Le redéploiement industriel au profit de I'Ouet et du Sud

- Cette tendance a I'nomogénéisation de la présdintdustries en France se traduit par
I'émergence d'une nouvelle génération de régiahssinielles, caractérisées par une certaine
polarisation. C'est particulierement le cas desndgapodles industriels urbains comme
Bordeaux ou Toulouse par exemple, qui polariseuttitespace régional, au point d'apparaitre
comme des isolats hypertrophiés au sein de régiobslement peu industrialisées.

-La « littoralisation » progressive des activitégalement conduit a la constitution de
régions industrielles importantes, polarisées gagrnds complexes portuaires (les Z.LP. -
zones industrialo-portuaires) : ce sont d'une peEstrégions estuariennes animées par le
doublon port / avant-port comme Nantes - Saint-Mazau Rouen - Le Havre, et d'autre part
les régions polarisées par une Z.LP. de front deaommme Dunkerque et Fos-sur-Mer pres
de Marseille.

-Enfin, l'attrait de plus en plus marqué des « Syddont la multiplication des industries et
technopoles a Nice ou a Montpellier par exempl&agd'écho, pourrait a plus ou moins long
terme déboucher sur la mise en place d'un chapelgstriel le long du littoral méditerranéen,
une sorte deun belt a la francaise qui s'étirerait de Montpellier aeNic

— Les mutations importantes de la carte des graréadgsns industrielles de la France sont le
fruit d'un bouleversement structurel complet duesgcindustriel.



2. Une nouvelle ére industrielle

2.1. De nouvelles localisations pour des activitési se diversifient

- Depuis 30 ans, les industries lourdes se somneges dans une crise sans précédent : le
renchérissement des matieres premieres, la réooluies méthodes de production, la
contraction des débouchés, I'offensive de conctgrétnangers plus dynamiques ont, de fait,
entrainé le déclin de ces industries traditionsekkautant plus mal préparées aux mutations
économiques de la fin des années 1970 que la regotien au lendemain de la guerre en
avait renforcé les bases.

-Parallélement, les nouvelles industries qui setaneten place sont beaucoup plus
diversifiées, avec la montée en puissance de namveacteurs comme celui de la
construction automobile, de la chimie ou des iniestde pointe. De plus, elles ne
privilégient plus de facon systématique une loatili; déterminée par la proximité des
gisements de matiéres premieres ou d'un bassipldie'une part le recours de plus en plus
marqué aux importations de matieres premieres,ngésbement acheminées par voie
maritime, se traduit par le glissement des unitésistrielles vers les fronts d'eau, d'autre part
les changements structurels de I'emploi (exodéd, mn@bilité régionale, immigration surtout a
partir de 1962) permettent une plus grande souplgsss la localisation des industries.

2.2. Les politiques de décentralisation industriedf

-Si I'évolution de la conjoncture économique ingionale a pu jouer un réle dans la
mutation des grandes régions industrielles fraegaie mouvement de déconcentration
industrielle, qui commence a étre perceptible dipdes années 1950, reste avant tout le
résultat de politiques industrielles de grande emwe. La publication en 1947 de
I'ouvrage « Paris et le désert francais » de GrRvier contribue a la prise de conscience
de I'existence d'un profond déséquilibre entre kramce industrielle au nord et a l'est et
une France rurale au sud et a l'ouest.

-Mais ce n'est qu'en 1963 qu'une véritable poldigllaménagement industriel du
territoire est menée avec la création de la D.A.R.A_'objectif est double : d'une part
rééquilibrer la carte industrielle de la Franceremant le développement industriel de
Paris, en incitant les entreprises a s'implantas dies régions de I'Ouest et en impulsant
le développement régional par le lancement de sagérations d'équipement (Z.LP.,
aménagement de la vallée du Rhone), d'autre pait &e aide aux régions industrielles
en difficulté (création de « pdles de conversioou»de « zones d'entreprises » dans les
bassins d'emplois les plus sinistrés).

2.3. Le rdle des communications dans la diffusionudfait industriel

- Assez vite, le redéploiement spatial de l'indasttamorca, avec l'accélération du processus
de décentralisation industrielle de la région pamise (21 000 emplois industriels de moins
entre 1962 et 1968) au profit des régions du SutkdOuest (le Grand Ouest recut pres des
2/3 des 500 000 emplois industriels créés en peevientre 1955 et 1974). De plus, les
régions en difficulté, surtout le Nord, bénéficigre au titre de la reconversion, de
I'implantation de nouvelles industries, notammearigdle secteur automobile.

- Mais ce mouvement de diffusion du fait industriéaurait pu se concevoir sans la
modernisation des systemes de télécommunicatidlareélioration du réseau de transport



qui, en renforcant les pbles régionaux, facilittrene meilleure distribution des activités
industrielles sur le territoire. On peut certesldép la structure des réseaux routiers et de
voies ferrées a grande vitesse qui, centrés sus, Reuvent en fin de compte aboutir au
renforcement de la primauté parisienne. Mais leed@avement constitue néanmoins la
conditionsine qua non du développement industriel régional. C'est a cettevelle donne
industrielle qu'il convient d'imputer I'ampleur desnutations actuelles, qui affectent
néanmoins de fagon contrastée les grands enseimthlesriels régionaux.

3. Des évolutions régionales trés contrastées

3.1. Les régions industrielles frappées par la crés

- L'ancien bassin houiller du Nord - Pas-de-Calid,orraine sidérurgique, certains foyers
industriels comme Saint-Etienne ou le Creusot offieexemple de régions non seulement
tres durement frappées par la crise, mais ou lankegsion a par ailleurs été insuffisante.
C'est dans ces anciennes régions d'industries deugdie I'on a enregistré les pertes
d'emplois les plus importantes, avec une diminutd® plus de 35 % des effectifs
industriels entre 1975 et 1990. C'est sans dout®feine qui a été la plus touchée par la
crise avec le quasi-effondrement de l'activité gidgique qui se traduit notamment par
I'ampleur des paysages de friches industrielleste€eces régions conservent quelques
atouts, notamment leur longue pratique du travadustriel ainsi que la proximité du
monde rhénan, qui leur a permis de bénéficieridmlantation de nouvelles industries de
reconversion, plus particulierement de l'industigomobile (Mercedes a Hambach en
Lorraine, Toyota a Valenciennes) et de technop@esmme celui de Villeneuve-d'Ascq.
Néanmoins, les résultats des politiques de receimwerqui ont été menées dans ces
régions restent encore trés modestes.

-En dehors de ces anciens bastions industrielgyriasdes régions portuaires connaissent
elles aussi des revers importants en raison durdéet activités maritimes traditionnelles
(industries métallurgiques, chantiers navals). €sues Z.IP. sont aujourd’hui dans une
situation de grande fragilité, mais c'est surtautrégion de Marseille qui est la plus
durement touchée. Le déclin, dans la ville, desviaés traditionnelles liees au port, la
fermeture des chantiers navals de La Ciotat, |&&cdités des usines pétrochimiques et
aéronautiques de I'étang de Berre, ont précipit€dgon dans une crise aigué que ni le
lancement du technopble de Chateau-Gombert ni ieldgpement des industries de
pointe n'ont pour I'heure réussi a atténuer.

3.2. Les régions industrielles motrices

L'Tle-de-France et la région lyonnaise constituent revanche des régions industrielles
motrices.

-La région parisienne tout d'abord reste de loipr&amiére région industrielle francaise, avec
17 % des effectifs industriels francais produisienguart de la valeur ajoutée industrielle

totale. Elle rassemble, par ailleurs, les secteuastriels les plus performants (industries

électriques, électroniques, aéronautiques), cetrgduit bien la réussite des politiques de

reconversion dans une région qui avait pendanttéongs bati sa puissance industrielle sur
des secteurs traditionnels en crise aujourd'huite€ecomme les autres régions, Ile-de-

France a enregistré une diminution des effectitBstriels (27 % de moins entre 1975 et

1990), essentiellement dans les branches déclmadeseplus anciennes et sous l'effet des
politiques de décentralisation industrielle qui entpartie contribué a sa désindustrialisation.
Mais la concentration des branches de haute tathngappuyant sur un réseau dense de
P.M.E. / P.M.l. installées pour la plupart en pBépe, dans les villes nouvelles ou a



proximité de plates-formes multimodales (aéroppriait aujourd’hui du Grand Paris une
métropole industrielle mondiale.

-La région Rhéne-Alpes a également réussi a coaesene certaine puissance, avec pres de
12 % des effectifs industriels francais et un tisslustriel caractérisé par la prépondérance de
P.M.l. /PME dynamiques. Les trois activités tramtitielles qui avaient fait la richesse de la
région (textile, métallurgie et chimie) constituémtijours aujourd'hui les piliers de l'industrie
lyonnaise (« couloir de la chimie » au sud de Lywec Rhone-Poulenc et Elf, Renault),
méme si celle-ci s'est beaucoup diversifiée ap@&.1En revanche, contrairement a la région
parisienne, l'activité industrielle apparait assezcentrée, a 50 % sur les trois pbles que sont
Lyon, Grenoble et Saint-Etienne, les autres bagtargt pour la plupart spécialisés (plasturgie
a Oyonnax, cuir-chaussure a Romans, etc.). De lplymjissance lyonnaise reste limitée sous
I'effet de la double concurrence exercée par Plaris.G.V. place Lyon a 1h30 de la capitale)
et Genéve.

-Enfin, dans une moindre mesure, il convient deligoer le dynamisme de lindustrie
alsacienne (sauf dans la région de Mulhouse) agmnsécteurs traditionnels en crise (textile,
métallurgie) ont progressivement été remplacédgsasecteurs florissants de lI'automobile en
particulier (Peugeot, Général Motors), dopés pawvkrture de la frontiere allemande.

3.3. Les régions industrielles émergentes

Enfin, la nouvelle donne industrielle francaisayitfrd'une modernisation des activités, des
politiques de décentralisation et d'une améliorati@s substantielle des infrastructures de
transport, a permis I'émergence de nouvelles régiatustrielles.

-La mise en place progressive d'un arc de dévetoppt industriel le long du littoral
méditerranéen s'est inscrite dans un contexte gemer redéploiement industriel, a un
moment ou, de surcroit, la troisieme révolutionustdelle (informatique) et I'entrée de
I'Espagne dans la C.E.E. en 1986 dynamisaient ues.SC'est ainsi que I'héliotropisme et
I'afflux des investissements étrangers se comhingreur donner naissance aux technopoles
(Sophia Antipolis, Chateau-Gombert) et multiplies industries de pointe (autour de Nice et
Montpellier). Si les zones technopolitaines sontirpbheure trop peu nombreuses et les
industries de pointe encore diffuses, c'est néamsnan véritable arc industriel qui est en train
de se constituer de Perpignan a Nice.

-Parallélement, la conjugaison de la politique dedropoles d'équilibre et de la troisieme
révolution industrielle s'est traduite par la cdofibn de grands péles industriels urbains,
véritables moteurs pour certaines économies régisn&'est particulierement le cas des
régions rennaise, mais surtout bordelaise et tsaloe, qui ont bénéficié de l'implantation de
firmes transnationales (Ford a Bordeaux), et ditiiks de trés haute technicité
(Aérospatiale, Arianespace). Devenues de grandé®podes technopolitaines, Toulouse et
Bordeaux sont le pivot de la formation de vastgsres indu strialo-tertiaires.

Conclusion

Si les grandes régions industrielles francaiseemeégncore I'apanage de la France du nord-
est, la nouvelle donne industrielle se traduit argthui par le bouleversement de la hiérarchie
des régions industrielles. Les grandes régionsstniélles ne sont plus celles qui étaient

riches en matieres premieres, mais des régionstinalo-tertiaires qui sont polarisées par

une métropole puissante. Cette nouvelle géograplist pas sans créer de nouveaux
déséquilibres entre les espaces « métropoliséseugtqui le sont moins.



